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Seekarte lesen

Im Ausschnitt aus der Ubungskarte D 49
nebenan erkennt man:

Farbige Fldchen

WeiBe Fldchen: mehr als 20 m Kartentiefe
Hellblaue Fldchen: 10-20 m Kartentiefe

Blaue Flachen: 0-10 m Kartentiefe

Olivgriine Flachen: Watt. Diese Fldchen fallen
im Verlauf einer Gezeit zeitweise trocken.
Hellgelbe Flachen: Land

Tiefen

Tiefenzahlen und Tiefenlinien geben die Kar-
tentiefe an. Die Werte beziehen sich auf das
Seekartennull (SKN) als Nullfiache, s. S. 17

Schifffahrtszeichen

Leuchtfeuer: Es gibt weiBe, rote und griine
Leuchtfeuer, die tiber 360° oder nur (iber einen
oder mehrere Sektoren scheinen. Die Sektoren
sind in der Karte durch gelbe, rote oder griine
Kreisbégen gekennzeichnet, s. S. 18 f

Tonnen unterscheiden sich durch ihre Form,
den Anstrich und die Toppzeichen (S. 26 ff). Sie
kénnen auch befeuert sein (Leuchttonnen);
dies ist in der Karte an einem tropfenformigen
Feuerkolorit erkennbar.

Der genaue geografische Ort einer Tonne ist
der kleine Kreis an der Basis des Symbols.

Untiefen

Es gibt nattirliche Untiefen (Sand oder Fels) und
Untiefen durch Wracks (Wk) oder Schifffahrts-
hindernisse (Obstn). Sie sind oft mit einer Tie-
fenzahl versehen, die manchmal durch das
Symbol ,abgesucht” @WN erganzt ist.

Grenzen

Grenzen von Fahrwassern, Verkehrstrennungs-
gebieten (VTG), Reeden, Anker- und Sperrgebie-
ten, Staatsgrenzen, die seewadrtige Grenze der
Seeschifffahrtsstralen (= 3-sm-Zone) etc. wer-
den durch unterschiedliche magentafarbene
Linien gekennzeichnet (s. S. 16), Trennzonen
eines VIG durch magentafarbene Fldchen
(s. S. 92), Naturschutzgebiete durch breite
griine Linien.
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Seekarte lesen

Die Lénge einer Seemeile (sm) betragt 1,852 km. 1 sm entspricht der Lénge einer
Breitenminute (s. S. 39). Sie ist unten am rechten Kartenrand in Rot markiert.
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Gesetze

Gesetze

o gilt welche
Vorschrift?

Fragen 73-75, 152

Verkehrsordnungen

Auf den deutschen Seeschifffahrts-
strallen gelten folgende Verkehrsord-
nungen nebeneinander:

* die  Kollisionsverhiitungsregeln
(KVR), genauer: die Internationalen
Regeln zur Verbiitung von Zusammen-
stifSen anf See. Sie haben internatio-
nalen Charakter und gelten auf der
Hohen See und den mit dieser
zusammenhingenden, von Seeschif-
fen befahrbaren Gewissern.

e die  Seeschifffahrtsstraflen-Ord-
nung (SeeSchStrO). Dies ist eine

deutsche Verordnung, die im
Wesentlichen nur auf den deut-
schen Seeschifffahrtsstraflen gilt.
die Schifffahrtsordnung Ems-
miindung (EmsSchO). Sie ist weit-
gehend mit der SeeSchStrO iden-
tisch und gilt im deutschen und
niederlindischen Miindungsgebiet
der Ems und auf der Leda anstelle
der SeeSchStrO.

Dariiber hinaus sind in manchen
Hifen noch ortliche Hafenvor-
schriften zu berticksichtigen.

Die SeeSchStrO bzw. EmsSchO wurde
erlassen, weil die Vorschriften der
KVR allein nicht ausreichen, den Ver-
kehr auf den sehr dicht befahre-
nen Seeschifffahrtsstraflen sicher zu
regeln. Sie stellt also eine erginzende
und in manchen Bereichen abwei-
chende Spezialregelung zu den KVR
dar. Ebenso erginzen die ortlichen
Hafenvorschriften die  SeeSchStrO
bzw. EmsSchO, indem sie die beson-
deren  Gegebenheiten der Hifen
berticksichtigen.

Steht eine Bestimmung der SeeSch-
StrO bzw. der EmsSchO mit den
KVR in Widerspruch, so gilt die
speziellere Vorschrift der SeeSch-
StrO bzw. EmsSchO.

Kiistenmeer und
Seeschifffahrtsstrallen

Die deutschen Hoheitsgewisser haben
eine Ausdehnung von 12 Seemeilen
von der Basislinie (= Niedrigwasserli-
nie). Diese Gewdsser nennt man deut-
sches Kiistenmeer oder deutsche
Kiistengewisser.
Die Seeschifffahrtsstraflen umfassen
nur einen Teil des Kiistenmeeres. Thre
Grenzen sind in § 1 SeeSchStrO und
in § I Verordnung zur Einfiihrung der
EmsSchO (EmsSchEV) festgelegt. Dies
sind
1. die 3-Meilen-Zone, nimlich die
Wasserfliachen zwischen der Kiisten-
linie bei mittlerem Hochwasser
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Geltungsbereiche
SeeschifffahrtsstraBen-Ordnung
(§1 Abs. 1)

Eingeschrénkte SeeSchStrO

(§1 Abs. 2)

Grenzen

seewartige Grenze des
deutschen Hoheitsgebietes

seewartige Grenze der SeeschifffahrtsstraBen
nach §1 Abs. 1 SeeSchStrO



Wo gilt welche Vorschrift?

oder der seewirtigen Begrenzung
der Binnenwasserstraflen und einer
Linie von drei Seemeilen Abstand
seewdrts der Basislinie (= Niedrig-
wasserlinie),

2. die durchgehend durch laterale Zei-
chen (vgl. S. 26 {f.) begrenzten Was-
serflichen der Fahrwasser im
Kiistenmeer, also auch auflerhalb
der 3-Seemeilen-Zone bis zur 12-See-
meilen-Grenze, und

3. Teile der angrenzenden Binnenwas-
serstraflen, die in der SeeSchStrO
beschrieben und dargestellt sind.

Auf all diesen Gewissern gelten also

die SeeSchStrO bzw. die EmsSchO.

Sportbootfiihrerschein
See

Auf den deutschen Seeschifffahrts-
straflen gilt auch die Sporthootfiibrer-
scheinverordnung. Dort muss der Fiih-
rer eines Sportbootes den Sporthoot-
Sfiihrerschein  mit dem  Geltungsbereich
SeeschifffabrisstrafSen (kurz: Sportbootfiib-
rerschein See) besitzen. Davon ausge-
nommen sind Sportboote ohne An-
triebsmaschine und Sportboote mit
einer Antriebsmaschine, deren grofite
nicht iberschreitbare Nutzleistung
11,03 kW (15 PS) oder weniger betrigt
(vgl. S. 200).

Geltungsbereich von KVR und SeeSchStr0

1. Hohe See: Sie liegt auBRerhalb der 12-See-

meilen-Zone. Hier gelten allein die KVR.

2. Kiistenmeer (= Kiistengewdsser): Es umfasst

die 12-Seemeilen-Zone und teilt sich auf in:

a) SeeschifffahrtsstraBBen: Das sind die Was-
serflachen innerhalb der 3-Seemeilen-Zone
und alle mit lateralen Zeichen gekennzeich-
neten Fahrwasser innerhalb der 12-Seemei-
len-Zone sowie einige Teile der angrenzen-
den Binnenwasserstralien. Hier gelten die
SeeSchStrO und die KVR nebeneinander.

b) Ubriges deutsches Kiistenmeer: Das sind
die Wasserfldchen innerhalb der 12-Seemei-
len-Zone, die keine Seeschifffahrtsstrallen
sind, also auBerhalb der 3-Seemeilen-Zone
und der Fahrwasser liegen. Hier gelten
hauptséchlich die KVR und zusétzlich einige
wenige Vorschriften der SeeSchStrO vor
allem fir Reeden und tiefgehende Schiffe
(= »eingeschrankte« SeeSchStr0).

Hohe See: KVR

Geltungsbereich von
KVR und SeeSchStrO

Fahrwasser

------ [ Hohe See: KVR

SeeschifffahrtsstraBen: SeeSchStrO
+ KVR

Kistenmeer: KVR
+ »eingeschrankte«
SeeSchStrO

H Kiistenmeer: 12-sm-Zone

[ - uibriges deutsches
Kiistenmeer: KVR
+ »eingeschrankte«
SeeSchStrO

[J - SeeschifffahrtsstraBen:
SeeSchStrO + KVR

Kurzgefasst

1.Auf den SeeschifffahrtsstraBen wird
der Verkehr geregelt durch die
+ Kollisionsverhiitungsregeln (KVR),
« SeeschifffahrtsstraBen-Ordnung
(SeeSchStrO),
« Schifffahrtsordnung Emsmiindung
(EmsSchO).

2.Die KVR gelten auf der Hohen See
und auf den mit dieser zusammen-
héngenden, von Seeschiffen befahr-
baren Gewassern.
Die SeeSchStrO gilt auf den deut-
schen SeeschifffahrtsstraRen.
Die Schifffahrtsordnung Emsmiin-
dung gilt im Miindungsgebiet der
Ems und auf der Leda.

3.Steht eine Bestimmung der SeeSch-
StrO bzw. der EmsSchO im Wider-
spruch zu den KVR, so gilt die Vor-
schrift der SeeSchStrO bzw. der
EmsSchO.

4.Welche Wasserflachen Seeschiff-
fahrtsstraRen sind, ist in der
SeeSchStrO und der Einfihrungsver-
ordnung zur EmsSchO (EmsSchEV)
festgelegt.

5.Der Sportbootfiihrerschein See ist
auf den deutschen Seeschifffahrts-
strallen vorgeschrieben.
Von der Fithrerscheinpflicht ausge-
nommen sind Sportboote ohne
Antriebsmaschine oder solche mit
einer groRten nicht Gberschreitbaren
Nutzleistung von 11,03 kW (15 PS)
oder weniger.
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Begriffe,
Lichter und Signale

Fragen 3-6, 10, 11, 89

Signalkorper

Ihr Durchmesser und ihre Hohe sollen nicht klei-
ner als 60 cm sein, die Hohe des Zylinders, des
Doppelkegels und des Rhombus nicht kleiner
als 1,20 m. Fahrzeuge unter 20 m Lange dur-
fen kleinere, der FahrzeuggrofRe entsprechende
Signalkorper verwenden.

Allgemeine Definitionen

Die KVR und die SeeSchStrO enthal-
ten folgende wichtige Begriffsbestim-
mungen:

* Der Ausdruck Maschinenfahrzeug
bezeichnet ein Fahrzeug mit
Maschinenantrieb.

* Der  Ausdruck  Segelfahrzeug
bezeichnet ein Fahrzeug unter Segel,
dessen Maschinenantrieb, falls vor-
handen, nicht benutzt wird. Ein
Fahrzeug unter Segel, dessen
Maschinenantrieb benutzt wird, gilt
als Maschinenfahrzeug und muss
die Vorschriften fiir Maschinenfahr-
zeuge befolgen.

* Ein Fahrzeug befindet sich in
Fahrt, wenn es weder vor Anker
liegt noch an Land festgemacht ist
noch auf Grund sitzt.

e Unter verminderter Sicht versteht
man jeden Zustand, bei dem die
Sicht durch Nebel, dickes Wetter,
Schneefall, heftige Regengiisse,
Sandstiirme oder ahnliche Ursa-
chen eingeschrinkt ist.

76

Signalkoérper

60 cm —>

A

o Zwei Fahrzeuge gelten nur dann als
einander in Sicht befindlich, wenn
jedes vom anderen optisch wahrge-
nommen werden kann.

* Am Tage bezeichnet den Zeitraum

zwischen Sonnenaufgang und Son-

nenuntergang.

Bei Nacht bezeichnet den Zeitraum

zwischen Sonnenuntergang und

Sonnenaufgang.

Ein kurzer Ton hat eine Dauer von

etwa einer Sekunde.

* Ein langer Ton hat eine Dauer von
4 bis 6 Sekunden.

60 cm

Signalkorper

Sie sind schwarz und am Tage zu
fiihren. Man unterscheidet:

* Ball

o Kegel

* Zylinder

* Rhombus (Doppelkegel)

e Stundenglas

194

fmcicina B

Lichter

Die Lichterfiihrung zeigt die Fahrt-
richtung und Lage eines Fahrzeugs an.
Die Lichter miissen von Sonnenunter-
gang bis Sonnenaufgang und bei ver-
minderter Sicht gefiihrt bzw. gezeigt
werden. Man unterscheidet:

* Rundumlicht

Es ist tiber den ganzen Horizontbo-
gen sichtbar, tiberstrahlt also einen
Vollkreis von 360°.

Topplicht

Es scheint iiber einen Horizontbo-
gen von 225°, und zwar nach jeder
Seite von recht voraus bis 22,5° ach-
terlicher als querab. Es ist immer
weils.

Seitenlichter

Sie strahlen tiber einen Horizontbo-
gen von jeweils 112,5°, und zwar ent-
weder nach Stb oder nach Bb von
recht voraus bis 22,5° achterlicher
als querab. Beide Seitenlichter tiber-
strahlen also gemeinsam den Sektor
des Topplichtes.

Das Stb-Seitenlicht ist immer griin,
das Bb-Seitenlicht immer rot.



Begriffe, Lichter und Signale

Lichterfilhrung
112,5°

Seitenlicht Stb :
Hecklicht

225° Topplicht

* Hecklicht
Das in Hecknihe angebrachte weif3e
Hecklicht scheint tiber einen Hori-
zontbogen von 135°, und zwar 67,5°
von recht achteraus nach jeder Seite.
Topplicht und Hecklicht tiberstrah-
len also gemeinsam einen Vollkreis
von 360°.

* Schlepplicht
Das Schlepplicht entspricht dem
Hecklicht, doch ist es immer gelb.

* Funkellicht
Dies ist ein Licht mit 120 oder mehr
regelmifigen Lichterscheinungen in
der Minute, die tber den ganzen
Horizontbogen sichtbar sind.

Die Mindesttragweite der vorge-

schriebenen Lichter betrigt 2 sm. Aus-

genommen sind auf Fahrzeugen

- unter 12 m Linge: Seitenlichter 1 sm

-von 12 bis 20 m Linge: Topplicht
3 sm

-von 20 bis 50 m Linge: Topplicht
5 sm

Seitenlicht Bb

Schallsignale

Man unterscheidet Man6ver- und
Warnsignale sowie Schallsignale bei
verminderter Sicht. Sie werden mit der
Pfeife gegeben; nur Ankerlieger und
Grundsitzer verwenden Glocken- und
Gongsignale.

Fahrzeuge von 12 und mehr Meter
Linge miissen mit einer Pfeife, Fahr-
zeuge von 20 und mehr Meter Linge
zusitzlich mit einer Glocke ausgertis-
tet sein; Fahrzeuge unter 12 m Linge
diirfen anstelle der Pfeife und Fahr-
zeuge unter 20 m Linge anstelle der
Glocke andere Gerite verwenden, die
kraftige Schallsignale geben konnen.

Darstellung der Schallsignale

1 kurzer Ton ® ca.1s
1 langer Ton L BN
Glockenschlag ‘

rasches Lauten ‘:,z

mit der Glocke ca.5s
Schlagen (s

eines Gongs iZ® cab5s

Lichter

Die Seitenlichter sind jeweils 112,5° von recht
voraus sichtbar, das Topplicht (iberdeckt beide
Seitenlichter und das Hecklicht den Rest zum
Vollkreis.

Kurzgefasst

1. Ein Fahrzeug ist in Fahrt, wenn
+ es weder vor Anker liegt
+ noch an Land festgemacht ist
+ noch auf Grund sitzt.

2. Ein Fahrzeug unter Segel gilt als
Maschinenfahrzeug, wenn es gleich-
zeitig mit Maschinenkraft fahrt.

3. Unter verminderter Sicht versteht
man Sichteinschrénkung durch
Nebel, dickes Wetter, Schneefall,
heftige Regengusse oder &hnliche
Ursachen.

4. Ein kurzer Ton hat eine Dauer von
etwa 1 Sekunde, ein langer Ton von
4 bis 6 Sekunden.

5. Zwei Fahrzeuge gelten als einander
in Sicht befindlich, wenn jedes
Fahrzeug vom anderen optisch wahr-
genommen werden kann.

6. Die Lichterfiihrung zeigt die Fahrt-
richtung und Lage eines Fahrzeuges
an.

7. Die Lichter mUssen von Sonnen-
untergang bis Sonnenaufgang (bei
Nacht) und bei verminderter Sicht
gefuihrt bzw. gezeigt werden.
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Praktische Schiffsfihrung

Steuern und
Radeffekt

Fragen 41, 44-46, 48, 51

Die Ruderwirkung

Den Kurs einer Yacht bestimmt man
mit dem Ruder, indem man das beid-
seitig angestromte Ruderblatt aus der
Mittschiffsrichtung dreht.

Ruderwirkung bei Stb-Ruder

In Vorwartsfahrt bildet die angestromte Stb-
Seite des Ruderblattes einen gréeren Wasser-
widerstand als die Bb-Seite. Dadurch wird
das Heck nach Bb weggeschoben und der
Bug nach Stb gedreht. Man fiihrt also eine Kurs-
anderung nach Stb durch.

In Riickwartsfahrt bremst die angestromte Stb-
Seite des Ruderblatts, sodass das Heck nach
Stb gedreht wird.

vorwadrts

* Bei Stb-Ruder und Vorwirts-
fahrt dreht der Bug nach Stb,
also in die Richtung, in die das
Ruderblatt gelegt wurde.

* Bei Stb-Ruder und Riickwirts-
fahrt dreht das Heck nach Stb,
also ebenfalls in die Richtung, in
die das Ruderblatt gelegt wurde.

Je stirker man das Ruder einschligt,
desto grofler ist die Steuerwirkung.
Doch bringt es wenig, wenn man bei
Vorausfahrt das Ruder mehr als 40°
einschldgt; dies wiirde nur die Brems-
wirkung erhhen.

Unter Maschine (mit starrer Welle)
wird die Ruderwirkung dadurch ver-
starkt, dass das Ruderblatt vom Pro-
peller angestromt wird. Bei Riickwirts-
fahrt entfillt dieser Effekt, weshalb die
Ruderwirkung bei Riickwirtsfahrt
erst relativ spit einsetzt.

Rechtsgéngig und linksgangig

* Eine rechtsgingige Schraube
dreht im Vorwirtsgang (von ach-
tern gesehen) rechtsherum und
im Rickwirtsgang linksherum.

* Eine linksgingige Schraube da-
gegen dreht im Vorwidrtsgang (von
achtern gesehen) linksherum und
im Riickwirtsgang rechtsherum.

Motoryachten haben meistens rechts-
gingige Schrauben, Einbaumotoren
von Segelyachten dagegen sind meist
linksgingig.

Der Radeffekt

Die Schiffsschraube gibt einem Boot
nicht nur Vortrieb, sondern auch
einen kleinen seitlichen Drall - so als
ob der Propeller wie ein Rad auf dem
Boden entlang liefe. Dieses seitliche
Versetzen des Hecks nennt man (indi-
rekte) Ruderwirkung des Propellers
oder Radeffekt.

riickwarts



Steuern und Radeffekt

rechtsgédngig und rechtsdrehend

Eine rechtsgingige Schraube ver-
setzt das Heck ber Vorwirtsfahrt
etwas nach Steuerbord und bei
Riickwirtsfahrt etwas nach Back-
bord. Eine linksgingige Schraube
wirkt umgekehrt.

Bei Vorwirtsfahrt bemerkt man den
Radeffekt kaum; er wirkt vor allem
bei Riickwirtsfahrt, da hierbei das
Ruder nicht vom Propeller angestromt
wird.

rechtsgangig und linksdrehend

Bei An- und Ablegemanévern kann
man die Ruderwirkung des Radeffektes
bei Riickwirtsfahrt ausnutzen, indem
man z. B. mit einer rechtsgingigen
Schraube beim Anlegen lingsseits an
Backbord das Mandver mit einem klei-
nen Riickwirtsschub abschlief8t und so
das Heck nach Bb an die Pier zieht.

Die »schone« Anlegeseite einer
Yacht mit einer rechtsgingigen
Schraube ist deshalb die Bb-Seite
und mit einer linksgingigen
Schraube die Stb-Seite.

2
\\\\%

Radeffekt

Motoryachten sind meist mit einer rechtsgéngi-
gen Schraube ausgertistet, die bei Vorwértsfahrt
rechtsherum dreht. Bei Riickwértsfahrt dreht sie
linksherum und zieht das Heck etwas nach
Backbord. Die »schone« Anlegeseite einer
rechtsgangigen Schraube ist also die Backbord-
seite.

Kurzgefasst

1. Eine rechtsgéngige Schraube dreht
sich im Vorwdrtsgang von achtern
gesehen nach rechts, eine links-
gangige Schraube nach links.

2. Bei einer rechtsgéngigen Schraube
dreht sich das Heck im Riickwarts-
gang im Allgemeinen nach Backbord,
bei einer linksgéngigen Schraube
nach Steuerbord.

Die Derivation

Wenn man einen Bogen fihrt, wird
das Heck stets etwas nach auflen weg-
gedriickt.  Bei  einem  Stb-Bogen
schwingt das Heck nach Bb aus und
das Boot rutscht in einem bestimmten
Winkel auf dem Kursbogen entlang.
Diesen Winkel zwischen der Schiffs-
lingsachse und dem Kursbogen nennt
man Derivationswinkel. Der Dreh-
punkt, um den sich das Boot schrig
stellt, liegt etwa im vorderen Drittel
der Schiffslinge. Dies sollte man vor
allem beim Fahren in engen Gewis-
sern beachten.

Derivation
In engen Hafen muss man die Derivation
berticksichtigen. Wenn man z. B. zu nahe an
einer Pier entlanglduft und stark Ruder legt,
kann das Heck des Bootes leicht mit der Pier
kollidieren.
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Praktische Schiffsfihrung

Manover |
Fragen 35, 40, 47

Abbremsen und Aufstoppen

Eine recht gute Bremswirkung kann
man allein dadurch erzielen, dass man
das Gas zurticknimmt und eine Weile
mit dem Auskuppeln wartet. Der lang-
sam mitlaufende Propeller bremst
meist stark genug - auf jeden Fall stir-
ker als der ausgekuppelte und frei im
Fahrtstrom mitdrehende Propeller.
Mit dem Riickwirtsgang sollte man
nur bei langsamer Fahrt oder im Not-
fall abbremsen.

Man darf niemals aus voller Fahrt
voraus in volle Fahrt zuriick
schalten. Dies kann zu Getriebe-
schiden fithren. Auflerdem wiirde
die Yacht hierbei aus dem Ruder
laufen.

Wenden auf engem Raum

Mit einer rechtsgdngigen Schraube wendet

man am besten (ber Steuerbord, indem man

mehrmals mit Stb-Ruder vor- und zurtickstoRt.

1 Das Mandéver wird bei langsamer Fahrt mit
Stb-Ruder eingeleitet.

2 Langsame Fahrt achteraus. Das Ruder braucht
nicht umgelegt zu werden, da es bei dieser
geringen Fahrt keine Wirkung zeigt. Hier zieht
allein der Radeffekt das Boot nach Bb.

3 Wieder langsame Fahrt voraus.

4 wie 2

5 wie 3

Beim Wenden tiber Backbord wére wesentlich

mehr Raum erforderlich, da der Radeffekt ent-

gegenwirkt.
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Wind- und Stromeinfluss

Wind und Strom kénnen den Kurs
und die Fahrt (Geschwindigkeit) einer
Yacht betrichtlich beeinflussen und
dadurch An- und Ablegemandver er-
heblich erschweren.

Man legt sicherer gegen Wind bzw.
Strom an als mzt Wind bzw. Strom,
weil man dabei weniger Raum tiber
Grund benétigt und deshalb siche-
rer mandvrieren kann.

Wirken Wind und Strom aus verschie-
denen Richtungen, so legt man am
besten gegen die Kraft an, die auf das
Boot am stirksten einwirkt.

Verdringerboote folgen meistens
dem Strom, wihrend Gleitboote mit
hohem Freibord, Aufbauten und
geringem Tiefgang schon ab mittleren
Windstirken eher der Windrichtung
folgen. Man muss also das Verhalten
einer Yacht bei Wind und Strom sehr
genau kennen, um gut mandvrieren
zu konnen.

Kurzgefasst

1. Man sollte méglichst gegen Strom
und Wind anlegen, weil sich das Fahr-
zeug dabei sicherer mandvrieren ldsst.

2. Der glnstigste Anlaufwinkel beim
Langsseitsanlegen ist ein maoglichst
spitzer Winkel.

3. Der Schiffsfuhrer sollte die Drehrich-

tung des Propellers kennen, weil sie
beim Mandvrieren helfen kann.

Riickwartsfahrt

Motorboote mit einer starren Welle
(ohne Z-Antrieb) konnen bei Riick-
wirtsfahrt oft nur schwer auf geradem
Kurs gehalten werden, da die Wirkung
des Propellerstroms fehlt. Man sollte
deshalb lange Fahrten achteraus mog-
lichst vermeiden.

Auf jeden Fall muss man bei Mano-
vern mit Rickwirtsfahrt den Rad-
effekt durch etwas Gegenruder aus-
gleichen und wissen, ob das Boot
mit einer rechtsgingigen oder links-
gingigen Schraube ausgeriistet ist (vgl.
S. 116).
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Wetterkunde

Kleine Einf'dhrung
in die Wetterkunde

Fragen 71, 260, 262-266

Hoch und Tief

Das Wettergeschehen, insbesondere
Wind und Niederschlige, wird im
Wesentlichen durch Anderungen des
Luftdrucks, der Luftfeuchtigkeit und
der Temperatur bestimmt.

Ein Hochdruckgebiet oder Hoch
(H) entsteht tiber Gebieten, die stir-
ker abgekiihlt sind als die Umgebung.
Denn abgekiihlte Luft zieht sich zu-
sammen, wird dadurch relativ schwer
und sinkt deshalb auf die Erdober-
fliche herab, wodurch der Luftdruck
steigt.

Links: Hochdruckgebiet
Der Hochdruckkern wird in der Wetterkarte mit
einem H gekennzeichnet. Die Isobaren mit
Luftdruckangaben in Hektopascal (hPa) haben
einen groen Abstand voneinander, sodass nur
schwache Winde wehen.

Rechts: Tiefdruckgebiet auf der
Nordhalbkugel

Typisches Tief auf der Nordhalbkugel, das von
West nach Ost zieht: Der Tiefdruckkern ist mit
einem T gekennzeichnet. Im Osten erkennt
man eine Warmfront (schwarze Kuppen) und
westlich davon eine Kaltfront (Dreiecke). Zwi-
schen beiden Fronten wird die Warmluft durch
einen konturierten Pfeil dargestellt, die polare
Kaltluft im Nordwesten durch zwei gefiillte
Pfeile. Die Isobaren verlaufen relativ eng, wes-
halb man insbesondere nach dem Durchzug
der Kaltfront mit starken Winden aus NW rech-
nen muss.

148

Ein Tiefdruckgebiet oder Tief (T)
entsteht iiber Gebieten, die stirker
erwirmt sind als die Umgebung. Denn
erwirmte Luft dehnt sich aus, wird

dadurch relativ leicht und steigt des-
halb auf, wodurch der Luftdruck sinkt.

Tiefdruckgebiete ziehen in unseren
Breiten mit einer Zuggeschwindigkeit
von etwa 5 bis 40 Knoten meist von
West nach Ost.

* Der Luftdruck wird in Hektopascal
(hPa) angegeben und mit dem Baro-
meter gemessen.

Der mittlere Luftdruck auf Meeres-
hohe betrigt 1013 hPa.

Wind

Wind ist bewegte Luft. Er entsteht
durch Luftdruckunterschiede zwi-
schen Hoch und Tief, die sich aus-
zugleichen suchen. So stromt Luft aus
Gebieten hoheren Luftdrucks in Ge-
biete niedrigeren Luftdrucks. Je gro-
Rer der Druckunterschied zwischen
zwel Orten ist, desto stirker weht der
Wind. Fir die Windstirke entschei-
dend ist also vor allem das Druckge-
fille, nicht so sehr die absolute Hohe
des Luftdrucks.

Isobaren

Das Druckgefille kann man in der

synoptischen Wetterkarte erkennen:

Dort sind Orte gleichen Luftdrucks

durch diinne Linien, die Isobaren,

miteinander verbunden.

¢ Isobaren sind in der Wetterkarte
eingezeichnete Linien gleichen
Luftdrucks.

Da die Windstirke vom Druckgefille
abhingt, gilt: Je geringer der Abstand
zwischen den Isobaren ist, desto stir-
ker weht der Wind; und je grofer der
Abstand zwischen den Isobaren ist,
desto schwicher weht der Wind.

Luftdruckdnderungen

Anderungen des Luftdrucks iiber ei-

nen lingeren Zeitraum geben Hin-

weise auf die Wetterentwicklung. Des-
halb ist ein Barograf an Bord, der die

Luftdruckentwicklung als Kurve auf-

zeichnet, sehr hilfreich. Es gilt:

* Rasche Anderung des Luftdrucks
bedeutet eine instabile Wetterlage,
man muss also mit schneller Wet-
terinderung rechnen.

* Rasches Fallen des Luftdrucks
kindigt meist eine wesentliche Wet-
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Fragenkatalog Sportbootftihrerschein See

Fragenkatalog
Sportboot-
fihrerschein See

Auf den folgenden Seiten ist der amtliche

Fragen- und Antwortenkatalog fiir den

Sportbootfiihrerschein See wiedergegeben.

Aus diesem Fragenkatalog muss der

Bewerber

* 7 Basisfragen

* 23 spezifische Fragen See und

¢ eine Navigationsaufgabe mit 9 zusam-
menhingenden Fragen

innerhalb von 60 Minuten ohne Hilfs-

mittel beantworten.

Bei den Basisfragen und den spezifischen

Fragen See werden jeweils 4 Musterant-

worten vorgegeben, von denen nur eine

richtig ist (multiple choice). Diese Fragen

muss der Bewerber durch Ankreuzen

beantworten. Jede richtig beantwortete

Frage wird mit einem Punkt bewertet.

Auch in der Navigationsaufgabe wird jede

richtig beantwortete Frage mit einem

Punkt bewertet.

Zur theoretischen Priifung s. S. 202.

Zeichenerkldrung

Darstellung der Lichter

Rundumlicht

Festes Licht, sichtbar tber
einen begrenzten Horizont-
bogen

Festes Licht, sichtbar Gber
einen begrenzten Horizont-
bogen, vom Beobachter
abgekehrte Richtung

Funkellicht, sichtbar tber
den ganzen Horizont

Darstellung der Schallsignale

- 1 langer Ton
) 1 kurzer Ton
45 Rasches Lauten der Glocke

@ R Rasches Schlagen des Gongs

Hinweise:

Reihenfolge der Antworten: Auf den
folgenden Seiten ist stets die erste
Antwort die richtige. In der Priifung
werden die Antworten dagegen anders
gemischt sein. Die richtige Antwort kann
dann an einer anderen Stelle stehen.

Seitenverweise: Bei jeder Frage wird auf
die Seite dieses Buches verwiesen, auf
der das entsprechende Thema behan-
delt wird.

Lernhilfe: Die entscheidenden Stich-
worte fur die richtige Antwort sind als
Lernhilfe in Blausatz hervorgehoben.

Internet: Den Fragen- und Antworten-

katalog findet man unter www.elwis.de

Darstellung der Kennungen
mit ihren Abkiirzungen

Funkelfeuer mit dauerndem Funkeln ()}

Schnelles Funkelfeuer mit dauerndem

schnellem Funkeln (o)l

Funkelfeuer mit Gruppen von 3 Funkeln (B)

Schnelles Funkelfeuer mit Gruppen

von 3 schnellen Funkeln (VO3]

Funkelfeuer mit Gruppen von 6 Funkeln und 1 Blink
(Ql6I+LFI)

Schnelles Funkelfeuer mit Gruppen

von 6 schnellen Funkeln und 1 Blink (VQI6]+LFI)

Funkelfeuer mit Gruppen von 9 Funkeln ()]

Schnelles Funkelfeuer mit Gruppen

von 9 schnellen Funkeln (VQ[9)
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Basisfragen

1 Seite 98
Was ist zu tun, wenn vor
Antritt der Fahrt nicht
feststeht, wer Schiffs-
fuhrer ist?

2. Seite 98
In welchen Fallen darf
weder ein Sportboot
gefiihrt noch dessen Kurs
oder Geschwindigkeit
selbststandig bestimmt
werden?

V1 Der verantwortliche Schiffsfiihrer muss
bestimmt werden.

O Der verantwortliche Schiffsftihrer muss
gewahlt werden.

[ Ein Inhaber eines Sportbootfiihrer-
scheins muss die Fahrzeugfiihrung
tbernehmen.

[ Ein Inhaber eines Sportbootfuhrer-
scheins tGbernimmt die Verantwortung.

1 Wenn man infolge kérperlicher oder
geistiger Mangel oder infolge des
Genusses alkoholischer Getranke oder
anderer berauschender Mittel in der
sicheren Fiihrung behindert ist oder
wenn eine Blutalkoholkonzentration
von 0,5 %o oder mehr im Kérper vor-
handen ist.

[ Wenn man infolge kérperlicher oder
geistiger Mangel oder infolge des
Genusses alkoholischer Getranke oder
anderer berauschender Mittel in der
sicheren Fiihrung behindert ist oder
wenn eine Blutalkoholkonzentration
von 0,8 %o oder mehr im Kérper vor-
handen ist.

1 Wenn man infolge kérperlicher oder
geistiger Mangel oder infolge des
Genusses alkoholischer Getranke oder
anderer berauschender Mittel in der
sicheren Fihrung behindert ist oder
wenn eine Blutalkoholkonzentration
von 1,0 %o oder mehr im Kérper vor-
handen ist.

[ Wenn man infolge kérperlicher oder
geistiger Mangel oder infolge des
Genusses alkoholischer Getréanke oder
anderer berauschender Mittel in der
sicheren Fihrung behindert ist oder
wenn eine Blutalkoholkonzentration
von 0,3 %o oder mehr im Kérper vor-
handen ist.

3. Seite 76
Wann ist ein Fahrzeug
in Fahrt?

4. Seite 76
Wie lang ist die Dauer
eines kurzen Tons (@)?

5. Seite 76
Wie lang ist die Dauer
eines langen Tons (==)?

6. Seite 76
Wann gilt ein Fahrzeug
unter Segel als
Maschinenfahrzeug?

7 Seite 81
Welches Signal fihrt ein
Fahrzeug unter Segel,
das als Maschinenfahr-
zeug gilt, zuséatzlich am
Tage?

8. Seite 94
Welche Seite wird als
Luvseite bezeichnet?

9. Seite 94
Welche Seite wird als
Leeseite bezeichnet?

M Wenn es weder vor Anker liegt noch an
Land festgemacht ist noch auf Grund
sitzt.

[0 Wenn es weder vor Anker liegt noch an
Land festgemacht ist noch Fahrt tiber
Grund macht.

[0 Wenn es weder auf Grund sitzt noch
vor Anker liegt noch manévrierbehindert
oder mandvrierunfahig ist.

[0 Wenn es weder an Land festgemacht
ist noch vor Anker liegt noch Fahrt
durchs Wasser macht.

¥ Etwa 1 Sekunde.

[0 Etwa 2 Sekunden.

[J Weniger als 1 Sekunde.
[0 Weniger als 4 Sekunden.

v Etwa 4 — 6 Sekunden.
[ Etwa 2 - 6 Sekunden.
[J Etwa 1 - 2 Sekunden.
[ Etwa 6 — 8 Sekunden.

M Wenn es gleichzeitig mit Maschinenkraft
fahrt.

[J Wenn es mit einer Antriebsmaschine
ausgerdstet ist.

[0 Wenn es durch das Segeln keine Fahrt
durchs Wasser macht.

[0 Wenn es durch das Segeln keine Fahrt
Gber Grund macht.

¥ Einen schwarzen Kegel, Spitze unten.

[ Einen schwarzen Kegel, Spitze oben.

[ Einen schwarzen Rhombus.

[ Zwei schwarze Bélle senkrecht tiber-
einander.

M Die dem Wind zugekehrte Seite.
[ Die dem Wind abgewandte Seite.
[ Die Seite in Fahrtrichtung rechts.
[ Die Seite in Fahrtrichtung links.

M Die dem Wind abgewandte Seite.
[J Die dem Wind zugekehrte Seite.
[ Die Seite in Fahrtrichtung rechts.
[ Die Seite in Fahrtrichtung links.
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